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Inledning

Denna atgardsplan mot trafikbuller ar upprattad av Tekniska forvaltningen, Vixjo
kommun efter beslut i Tekniska nimnden 2014-10-16 att ta fram en atgardsplan mot
buller fér Vaxjo stad. Framtagandet har foregatts av en kartlaggning av trafikbullret i
Vaxjo stad (2014). I borjan av 2019 presenterades en ny kartlaggning over trafikbullret i
Vaxjo stad och som en konsekvens déarav har atgardsplanen mot trafikbuller reviderats

med delvis nya uppgifter.

Malséttningen med atgirdsplanen ar att minska bullrets negativa paverkan pa
manniskors halsa samt skapa en battre ljudmiljo och ett attraktivare Vaxjo. Den enskilt
viktigaste orsaken till att manga Vaxjobor exponeras for buller ar, férutom sjéilva
bullerkallan, att biltrafiken prioriterats under en lang tid. Det har bidragit till hga
trafikfloden och hoga ljudnivder. Kommunen arbetar brett med bullerfrdgan och med
olika atgarder for att minska exponeringen av buller. Bilsndl samhéllsplanering, bidrag

till bulleratgarder och trafikregleringar ar nagra exempel pé det arbete som bedrivs.

Fonsteratgarder, tystare belaggning, hastighetssankningar samt skarmatgarder ar alla
atgarder som i olika grad ar samhéllsekonomiskt l6nsamma. Ju fler som berors av

atgarderna, desto storre dr lonsamheten och vinsten av att agera nara kallan.

Det ar svart att kvantifiera halsoeffekterna, men sammantaget bedéms atgardsplanens
insatser leda till en battra hélsa hos Véaxjoborna. De positiva hilsoeffekterna ar bl. a. 6kat
valbefinnande, battre somn, lagre halter av stresshormoner samt minskad risk for hogt
blodtryck samt hjart- och karlsjukdomar. Negativa effekter av planen, t ex paverkan pa

stadsbild och kulturmiljo, forvantas bli sma.

1.Bakgrund

De senaste 30 dren av forskning inom buller visar en allt mer samstdmmig bild av att



buller padverkar manniskors hélsa negativt. Buller kan stéra somn och vila, skada horseln,
skapa stress, leda till forsdmrad uppmarksamhet, medfora koncentrationssvarigheter
och nedsatt prestationsférméga, forsvara inlarning, skapa otrivsel och svérigheter att
uppfatta samtal eller att anvianda telefon, radio och TV. Det finns ocksa indikationer pa

att langvarig exponering for trafikbuller kan medfora effekter pa hjart-karlsystemet.

2.Politiska mal och riktvarden

Viaxjo ar en expansiv stad som vaxer med ca 1 000 invanare per ar och de politiska
riktlinjerna i den férdjupad oversiktsplan (FOP) for Viixjo stad 2030 utgar fran att Vixjo
stad ska ha 100 000 invanare ar 2030. I Miljoprogrammet (2014) finns tydliga mal for att
mota de framtida utmaningar staden star infor och Transportplanen (2014) ar inriktad pa
konkreta trafikatgarder. I sdvél Miljoprogrammet som i Transportplanen finns angivet
hur Vixjo kommun vill arbeta for att minska bullerrelaterade halsoproblem: "Av de
bostader som i en bullerkartlaggning utpekats som mest bullerstorda, ska minst 200 ha

erbjudits atgarder eller bidrag till bullersanering senast ar 2020”.

2.1 Miljoprogram for Vaxjo kommun

[ Véaxjos Miljoprogram (2014) finns foljande mél angivna vilka kan anses ha inverkan pa

det framtida vagtrafikbullret i Vaxjo.

e Biltrafiken ska &r 2020 ha minskat till maximalt 630 mil per person och &r, utan
negativ pdverkan pd tillgangligheten till samhdllsservice. Det innebdr en
minskning med 26 mil/person jamfért med 2012.

e Av alla resor som gors av Véxjos medborgare ska minst 37 % ske till fots eller
med cykel och minst 10 % med kollektivtrafik &r 2020. Det innebdr en dkning
med 9 % enheter jmf med 2012.



2.2 EU-direktiv 2002/49/EG om bedomning och hantering av

omgivningsbuller

Direktivet ar antaget av Europaparlamentet och Europeiska radet. Syftet med direktivet
ar bl. a att fa jamforbara uppgifter om exponering av omgivningsbuller inom
medlemsstaterna, och pa ett strategiskt sitt ge forutsattningar och stélla krav pa

kontinuerligt arbete for att minska den negativa paverkan av omgivningsbuller.

2.3 Férordningen om omgivningsbuller (SFS 2004:675)

Forordningen utgor det svenska inforandet av direktivet. I forordningen tydliggors krav
pa kommuner och trafikhuvudmaén. Forordningen avser kommuner med en storlek av

100 000 innevanare eller fler.

3.Allmant om buller

Buller dr den miljostorning som paverkar flest manniskor i Sverige. Vagtrafikbuller ar
den helt dominerande bullerkéllan och enligt Miljohalsorapport 2009 ar 14 % av landets
befolkning besvarade minst en gang per vecka av trafikbuller. Trots att buller inte
uppfattas som livshotande pa samma sitt som vissa andra miljofaktorer si har det stor
betydelse féor manniskors hélsa och livskvalitet. Forskningen inom buller visar en allt mer
samstammig bild av att buller padverkar manniskors hilsa negativt. Hur vi paverkas av
buller beror pa en rad faktorer hos ljudet, i vilken miljé det féorekommer och nér pa
dygnet det intraffar. Det finns ocksé en stor individuell variation i hur samma ljud

upplevs och hur det paverkar hélsan.

3.1 Vad ar buller?

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ljud som vi kdnner oss stérda av och helst vill
slippa. Buller paverkar hilsa och vilbefinnande och hamnar hogt pa listan 6ver
allvarligare storningar i samhallet. Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig

exponering for buller. Ju starkare bullret dr desto kortare tid behovs for att en



horselskada ska uppsté. Trafikbuller dr normalt inte av sddan styrka att det orsakar
horselskador, men byggbuller pd nara hall utan nigra bullerreducerande atgarder kan
vara sd hoga att de kan vara skadliga. Mycket forskning har utrett nar det ar risk att

buller stor somnkvaliteten. FOr att minimera risken for somnstorningar bor den

maximala ljudnivan i sovrum inte 6verskrida 45 dB(A).
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Somnstorning ar en av de vanligaste negativa konsekvenserna av hogt trafikbuller.
Samtalsstorningar uppkommer genom att buller kan maskera talet och darigenom
forsvirar mojligheten att fora samtal. Samtalsstorningar uppkommer vid maximala
ljudnivder o6ver 70 dB(A). Effekter pé prestation och inldrning uppkommer om viktig
information maskeras. I offentliga lokaler med informationssystem via hogtalare ar det
en tillganglighetsaspekt, dar hoga ljudnivaer gor att personer med nedsatt horsel far

forsamrad majlighet att tillgodogora sig talad information.

Det finns nagra grundregler som giller for buller och som ar viktiga att presentera i
denna atgardsplan. En férandring av ljudnivin med 8-10 dB(A) upplevs som en
fordubbling eller en halvering av bullret. Normalt brukar sdgas att den minsta forandring
som kan uppfattas av manniskan ar 2-3 dB(A). Vidare sd ger en féordubbling eller en

halvering av ett trafikflode ungefar 3 dB(A) skillnad i ekvivalent ljudniva.



Hur stérande ett ljud uppfattas beror inte bara pa nivan. Aven karaktiren, hur linge

storningen pagar och vilken instéllning man har till den spelar roll for hur storande

ljudet upplevs. For samhallsbuller anvands vanligtvis ekvivalent och maximal ljudniva.

e Ekvivalent ljudnivéd ar ett medelvarde av en ljudnivé& som varierar dver tiden.
¢ Maximal ljudnivd innebdr den hégsta momentana ljudnivén som uppstér under
en viss tid. Vid berdkning av trafikbuller avses med maximal ljudniv& den

hdgsta nivédn som uppstér ndr ett fordon passerar.

60

Maximalniva 55 dB(A) —_—

Elvalentnig 4108 | ]| l |

¥
A A A.A)U\ il

Ljudnl W, dB{)

VARV aVAl M A VA B

30

Pl T
0500 510 060 0630 0640 0620 o700 o710 oTI0 o730 o740 o750

Exempel pd ljudnivdregistrering  wosmen

3.2 Upplevelsen beror av mer an bara ljudnivan

Det pagéar for narvarande mycket forskning kring hur buller paverkar oss, och det

kommer antagligen att drdja lange innan vi har hela bilden klar for oss. Dock vet vi med

sdkerhet att det inte ar tillrackligt med att redovisa en ljudtrycksniva for att beskriva hur

storande ett ljud ar, utan det beror pa flera faktorer. Storningen kan beskrivas som en

kombination av faktorerna typ av ljud, vilket sammanhang ljudet férekommer i och vem

som uppfattar ljudet. Exempelvis uppfattas musiken pé en fest som betydligt mindre

stérande om man sjalv deltar i festen 4n om man forsoker sova i en grannldgenhet, dven

om ljudnivan i den angransande lagenheten ar betydligt 1agre.
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Det har gjorts relativt mycket forskning i vilken man studerat upplevelse av specifika
bullerkallor. Genom att kombinera resultat fran kartlaggningar av ljudnivder utomhus
och undersokningar av de boendes upplevelser kan man ta fram samband mellan
ljudnivd utomhus och storning. De flesta saidana har undersokningar har gjorts for buller

fran trafik.

3.3 Riktvarde for trafikbuller

Foljande riktvarden har av riksdagen antagits for trafikbuller i och utanfor bostader for
permanent boende, fritidshus samt vard- och undervisningslokaler, vid uteplats eller
bostadsomradet i ovrigt. Riktvardena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnation

eller vid nybyggnad och/eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentnivd inomhus

45 dBA maximalniv& inomhus nattetid (22.00 — 06.00)
55 dBA ekvivalentnivd utomhus vid fasad

70 dBA maximalnivd vid uteplats i anslutning till bostad

For befintlig miljo 6verskrids riktvardena ibland. Da arbetar man i etappmal for att
forbattra miljoer i forsta hand inomhus i bostader. Detta galler bAde kommunen och
Trafikverket och har skett framst genom atgarder pa fastigheter till exempel genom
fonsterbyte. Man har dven byggt bullervallar och skdrmar mot framfor allt storre vagar

samt vid nybyggnation.

4.Buller och halsa

4.1 Fysiska effekter

Ostord somn ar nodvandig for att vi ska fungera bade fysiologiskt och mentalt.
Effekterna av stord somn ar for de utsatta individerna upplevelsen av minskad
somnkvalitet, trotthet, nedstimdhet, olustkédnsla och minskad prestationsférméga.
Under sjdlva somnperioden framkallar bullerhdndelser olika fysiska reaktioner som hojt
blodtryck, 6kad hjart- och pulsfrekvens, sammandragning av de ytliga blodkéarlen,

andrad andning samt okat antal kroppsrorelser under somnen vilket i sin tur paverkar



mojligheterna att somna, uppvaknande och sdmndjupet. Langvarig exponering av buller
som framkallar stressreaktioner har enligt studier visat sig oka risken for hjart- och
kérlsjukdomar. Aven barn péverkas d& man har sett hogre halter av stresshormon och
hogre blodtryck hos barn fran bullriga omraden jamfort med barn fran tysta. Buller har
aven kunnat knytas till fysiska symptom som huvudvark, trotthet, nervosa magbesvar

och minskad social orientering.

4.2 Inlarning och kommunikation

Forskning har visat att bullerutsatta okar sin anstrangning genom att kompensera for
bullrets storande effekt vilket forsamrar prestationen ju langre exponeringen varar.
Bullret kan dven oOka risken for olyckor pa arbetsplatser for att uppmérksamheten enbart
koncentreras pa l0sa uppgiften och pa sa vis missar annan viktig information som
varningssignaler. For barn pa skolor med hoga bullernivaer har negativa effekter pa
arbetsprestationer och inlarning kunnat pévisas. Det beror pa att bullret paverkar
koncentrationen och moijligheten att uppfatta tal vilket framforallt far effekter for
lasning, uppmarksamhet, problemlosningsférmaga och minnesférmaga. Orsaken varfor
buller stor talforstdelse ar den snarlika frekvenssammansattningen. Andra grupper vars

talforstaelse paverkas ar dldre, horselnedsatta och individer med annat modersmal.

4.3 Bebyggd miljo

Riktvarden for buller ar motiverade ur hdlsosynpunkt. Man bor notera att dven nar
bullerriktvardena uppfylls dr mellan 10 och 20 % av boenden storda enligt resultat fran
forskningsprogrammet "Ljudlandskap for battre hélsa”. Det dr motiverat att saval utoka
atgarderna mot buller dar manniskor bor som att folja de riktvirden som finns nar man
bygger nya bostdder. Omraden som ar fria fran buller och dar naturljud kan horas ar
sannolikt viktiga for bade sjilslig och kroppslig dterhdmtning. I expansiva omraden dar
bebyggelse fortitas ar det darfor viktigt att bade skydda och anliagga sddana miljder néra
bostader. Det ar sannolikt sarskilt viktigt i de omrdden dar fa manniskor har tillgang till

egen tradgard.
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4.4 Samhallskostnader

Den totala kostnaden for buller i Sverige har av World Health Organization (WHO)
uppskattats till 5-10 miljarder kronor per ar. Om Vaxjo kommuns invénare ir drabbade
av buller i samma forhallande som riket i stort skulle den samhéllsekonomiska kostnaden

for buller i Vaxjo kommun beddmas uppga till mellan 43-86 miljoner kronor per ar.

5.Syfte med atgdrdsplanen

Syftet med atgardsplanen ar att genom insatser som forbattrar ljudmiljon minska
bullrets negativa paverkan pa manniskors hélsa samt skapa ett attraktivare Vaxjo. Denna
atgardsplan giller for perioden 2019 - 2024. En ny 5-arig atgardsplan ska nista gang tas

fram senast 2024 eller tidigare om det behovs.

5.1 Omfattning och avgransning

[ Véxjo stad bestdr vagtrafikens bullerkallor av trafik pA kommunens egna gatu- /vagnét
samt trafik pa Trafikverkets vagnat, dar Trafikverket ar ytterst ansvarig for bullret. I
atgardsplanen foreslds dtgarder for att minska bullret i bostdder fran vagtrafik pa det
kommunala vignitet. Atgirder for att minska trafikflédena och bilanvindningen samt
Oka andelen resor som sker med kollektivtrafik, till fots eller med cykel foreslas daremot
inte, eftersom Vaxjo redan arbetar med s&ddana atgarder inom ramen for bland annat

Miljoprogrammet och Transportplanen.

Andra storande ljudkallor eller problemomraden ar buller frdn motorbanor och
byggarbetsplatser, buller pd arbetsplatser och i vardlokaler, hoga ljudnivaer pa konserter
och diskotek samt fran musikapparater. Har har inte foreslagits ndgra atgarder. Att
inbegripa dessa problemomraden skulle ha varit fér omfattande inom ramen for denna
atgardsplan. Miljo- och hélsoskyddsndmnden bedriver dock tillsyn inom merparten av

dessa omraden.
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Ett sarskilt problemomrade ar inomhusmiljon i férskolor och skolor. Miljo- och

hélsoskyddsndmnden bedriver tillsyn pa forskolor och skolor dar buller ar en av de

faktorerna som man tittar pd. Om inomhusmiljon inte klarar befintliga riktviarden stalls

krav pa att forskolan eller skolan ska ta fram ett atgardsforslag och en handlingsplan for

dessa atgarder. Darfor foreslas heller inte ndgra ytterligare atgarder for inomhusmiljon i

forskolor och skolor inom ramen for denna atgardsplan.

6.Planerade atgarder fran 2019

Denna period handlar framfor allt om att etablera ett systematisk och kontinuerligt

arbete mot buller med informationskampanjer och bidrag for bullerskyddsatgarder.

Nedanstdende atgarder har arbetats fram av trafikenheten vid Tekniska forvaltningen.

Atgirderna ska genomfdras under perioden och arbetas in i budgetprocessen. I de fall

det kravs sarskilt politiskt beslut om en atgard, kommer atgarden att lyftas separat for

politisk behandling.
Atgard Beskrivning Ansvarig Nar ‘
Atgirder vid killan
P4 lampliga platser i Vaxjo genomfors
Fortsatta forsok med fler fors6k med tystare belaggning. ™ 2019
tystare beldggning Vaxjo ska aktivt ta del av forskning och
nyheter vad giller tyst beldggning.
Kopplingen mellan trafikreglerande
Skapa en tydlig koppling
atgarder och dess effekter i form av
mellan trafikreglerande
) fordndrade ljudnivaer ska vara en TN 2019 -
atgarder och dess effekt pa . ) )
naturlig del i det 16pande arbetet pa
bullernivin
trafikenheten.
Skyddsatgarder
Erbjudanden om Minst 200 bostéder ska erbjudas
TN 2019 -

bidragsberéattigade

bidragsberattigade atgarder sa att
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skyddsatgirder till de mest | ekvivalent ljudniva efter &tgérd inte
bullerutsatta overstiger 30 dBA inomhus
fastighetsigarna i Vaxjo

stad.

Information

Generell information om buller,
Samlad information om
riktvarden, bullerkartliggning,
buller pd kommunens TN 2019 -
. atgardsplan, bidrag for skyddsatgarder,
hemsida
bidragsansokan, egna atgarder etc.

) } Ta fram information om buller- och
Fonsteratgarder ) o L TN 2019 -
energiaspekter vid fonsteratgirder.

Ta fram information om hur bygga 2019 -
Bullerplank TN
bullerplank.

7.Bidragsberdttigade skyddsatgarder

Tekniska forvaltningen, Vaxjo kommun ska kontinuerligt arbeta med att erbjuda bidrag
for bullerskyddsatgarder vid bostadsfastigheter 1angs kommunala vagar dér riktvardena
for ekvivalenta ljudnivder overstiger 55 dBA mot fasad och 30 dBA i bostadsrum. For att
strategiskt kunna minska antalet bullerstorda i kommunen kravs en etappindelning dar
de varst drabbade prioriteras forst. I arbetet med att erbjuda bidrag har Tekniska

forvaltningen som delmal att minst 200 bostdder med bullernivder mot fasad pa 60 dBA

och darover ska ha erbjudits bidrag senast 2020.

Bidrag utbetalas inte om ljudkrav har stéllts pa fastighetsdgaren i samband med
detaljplan eller bygglov. Bidrag betalas inte heller ut for fastigheter byggda 1997 eller
senare dar ljudkraven ar stéllda i Boverkets byggregler, sdvida inte trafiken genom
trafikomlaggning eller av annan orsak 0kat avsevart. Bidrag utbetalas endast for
lagenheter /bostader som anvinds for permanent boende. Om fastigheten innehaller

verksamheter kommer bidraget reduceras for dessa.
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Var Atgird Bidrag* Avser Kommentar ‘

Galler fonster och dorr med

Kvm foénsteryta, fonster, i sovrum och
Inomhus Fonster 2 000,00 kr
karmyttermatt vardagsrum, mot bullerstérd
fasad
Galler ljudskyddat uteluftdon
Inomhus Luftdon 600, 00 kr Per luftdon (ventil) i bostadsrum, mot
bullerstord fasad.
Avskdrma befintlig uteplats, max
Utomhus Bullerskidrm 2 000,00 kr Per 16pmeter

nio l6pmeter.

Bidragets storlek faststélls

Kvm fonsteryta, utifrdn fonsterarean pa de
Utomhus Bullerplank 2 000,00 kr } )
karmyttermatt fonster i bostadsrum som
skyddats av planket.

*Bidrag soks hos Tekniska férvaltningen, Vixjo kommun och utgdr endast for faktiska kostnader (exkl. moms)
upp till beviljat bidrag och kan aldrig vara hogre dn den faktiska kostnaden enligt faktura. For att erhdlla
bidraget skall dtgdrderna vara fdrdigstdllda och slutredovisade senast 12 mdnader efter besked om prelimindrt

bidragsbelopp.

7.1 Atg&rd — fonster

Bidraget ar avsett till fonsterdtgiarder sdsom byte av glas, komplettering med tillaggsruta
eller fonsterbyte. Bidraget ar inte avsett att ticka normala underhallsatgarder. Det
forutsatts att det ar "normal” standard pé fastighetens yttervaggar, d.v.s. att det ar
fonstret som ar den svaga punkten i fasaden. Bidraget uppgar till 2 000 kr per
kvadratmeter fonsterarea. For att ha ratt till bidrag for fonsteratgarder ska foljande
villkor vara uppfyllda: Ljudnivan (dygnsekvivalenten) vid fasad skall 6verstiga eller vara
lika med 60 dBA frifiltsvarde och den ekvivalenta ljudnivan inomhus skall fore atgard
overstiga 30 dBA. Efter utford atgard ska ljudnivan ej 6verstiga 30 dBA ekvivalent

inomhus med Oppen ventil.
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7.2 Ic-’\tgiird - luftdon

Bidrag for byte av uteluftdon ar frivilligt att utnyttja. Kontrollmétning gors normalt med
luftdon i 6ppet lage. Om byte av luftdon inte gors sa forutsatts befintlig 10sning klara

krav pa ljudddmpning. Bidraget uppgar till 600 kr per ljudddmpat uteluftsdon.
For att ha ratt till bidrag for fonsteratgarder ska foljande villkor vara uppfyllda:

e Ljudnivan (dygnsekvivalenten) vid fasad skall dverstiga eller vara lika med 60
dBA frifaltsvarde och den ekvivalenta ljudnivén inomhus skall fére &tgard
overstiga 30 dBA.

o Efter utford &tgard ska ljudnivéan ej dverstiga 30 dBA ekvivalent inomhus med
Oppen ventil.

7.3 .&tg&rd - bullerskarm

Bidraget ar avsett for uppforande av bullerskidrm vid befintlig uteplats. Bidragets storlek

uppgar till 2 000 kr per 16pmeter, max 9 lopmeter a 180 cm.

For att ha ratt till bidrag for uppforande av bullerskarm ska foljande villkor vara

uppfyllda:

e Den maximala ljudnivan vid uteplatsen skall dverstiga 70 dBA.
o Det far inte finnas ndgon ytterligare befintlig uteplats p& fastigheten dar den
maximala ljudnivén ligger inom gdllande riktvéarde.

e Efter utford &tgard ska den maximala ljudnivén vid uteplatsen ej 6verstiga 70
dBA.

Det aligger fastighetsdgaren att soka och bekosta eventuellt bygglov for dtgarden.

7.4 Ic-’\tg&rd - bullerplank

For att skapa en attraktiv och trygg stad bor plank undvikas inne i stadsbebyggelsen. I
vissa miljoer kan dock plank vara en nédvandighet for att skapa en acceptabel
utomhusniva. I andra miljoer bor skyddsatgarder fraimst vidtas som syftar till att skarma

av uteplatsen eller inriktas pa fasadatgarder for att uppna en god inomhusmiljo. Vid
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nybyggnad av bostader kan plank vara en forutsittning for att f4 bygga, malsattningen
bor dock vara att placera och utforma bebyggelsen sa att plank undviks i stadsmiljoer.

Det kravs bygglov for att uppfora ett plank.

Om fastighetsigare som alternativ till fonsteratgarder véljer att uppfora ett bullerplank
pa sin tomt berdknas bidragets storlek utifrdn fonsterarean pa de fonster som skyddas

av planket.
For att ha ratt till bidrag for uppforande av bullerplank ska foljande villkor vara uppfyllda:

e Ljudnivan (dygnsekvivalenten) vid fasad skall dverstiga eller vara lika med 60
dBA frifdltsvarde och den ekvivalenta ljudnivén inomhus skall fore atgard
overstiga 30 dBA.

o Efter utford atgdrd ska ljudnivén inomhus ej 6verstiga 30 dBA ekvivalent med
Oppen ventil.

Det aligger fastighetsdgaren att soka och bekosta eventuellt bygglov for atgarden.

8.Trafikbullret i dagslaget

Enligt bullerkartlaggningen (2019) som omfattar vagar med fler 4n 1 000 fordon per
arsmedeldygn berédknas ca 15 % av befolkningen i Vaxjo utsattas for ljudnivéer pa 55 dBA
och darover, ekvivalent ljudniva. Det motsvarar ungefar 10 000 boende varav flertalet

finns i flerfamiljsfastigheter.

I figur 1 redovisas antal bullerexponerade personer 2014 - 2019.
[ figur 2 redovisas antalet bullerexponerade personer fordelat pa boende i smahus och i
flerfamiljshus 2014 - 2019.

Noterbart ar att bullerviardena fran kartlaggningen endast avser utomhusvarden vid

fasad. I berdkningarna har hansyn dessutom inte tagits till huruvida fastigheter har

genomfort bullerdimpande atgarder i form av bullerskdrm eller plank.
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Antal personer exponerade for trafikbuller

2014 - 2019
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Ca 15 % av boende (ca 10 000 personer) i Vaxjo exponeras for ekvivalenta ljudnivder 6ver

55 dB(A) vid fasad. Endast ett fatal, ca 250 personer, berdknas bo i miljoer dar ljudnivan

overskrider 65 dB(A) vid fasaden.

2014 exponerades ca 17 % (ca 10 500 personer) av boende i Véxjo for ekvivalenta

ljudnivéer &ver 55 dB(A) vid fasad. Ca 450 personer berdknas bo i miljéer dar ljudnivan

overskrider 65 dB(A) vid fasaden.

17



Antal personer i smahus och flerfamiljshus
exponerade for trafikbuller 2014 - 2019
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Figur 2

Av ca 27 000 boende i smahus 2019 exponeras ca 2 600 (ca 10 %) for ekvivalenta
ljudnivéer over 55 dB(A) vid fasad. Endast ca 35 boende berdknas bo i miljoer dar
ljudnivan 6verskrider 65 dB(A) vid fasaden. Aven 2014 var antalet boende i sméhus ca
27000 varav ca 3 200 boende (ca 12 %) exponerades for ekvivalenta ljudnivaer over 55
dB(A) vid fasad. Ca 90 boende berdknades att exponeras for ljudnivaer 6ver 65 dB(A) vid

fasad.

Av ca 40 500 boende i flerfamiljshus 2019 exponeras ca 7 200 (ca 18 %) foér ekvivalenta
ljudnivéer 6ver 55 dB(A) vid fasad. Ca 190 boende berdknas bo i miljder dér ljudnivan
overskrider 65dB(A) vid fasad. 2014 var antalet boende i flerfamiljshus ca 36 000 varav ca
7400 (ca 21 %) exponerades for ekvivalenta ljudnivéer éver 55 dB(A) vid fasad. Ca 350

boende berdknades att exponeras for ljudnivier 6éver 65 dB(A) vid fasad.
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8.1 Ljudutbredningskarta
Kartan visar ekvivalenta ljudnivder (Leq24), 2 meter 6ver mark, langs med vagar med fler

an 1000 fordon per drsmedeldygn.

Buller fran vagtrafik
Leq24 2 meter ovan mark ar 2018

Ljudniva
dB(A)
I 540
I 5054
55.59 L
[ 60-64 5 IYSX]OW
B oo Skala A0 1:12000 Mggﬁgn
+ - 0 05 1 2
I = BN |Kilometer
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9.Ljudniva fran vagtrafikbuller

Kalla

Pé&verkas av fordonstyp, fordonsunderhdll och déckstyp (h&rdhet, bredd, ev.
dubbar). Variationer upp till 20 dBA kan férekomma.

Okar med hart kérsatt upp till 10 dBA.
Okar med trafikméngden. Férdubblad trafik medfér 3 dBA hégre emission.

P&verkas av andelen tunga fordon. Om andelen tung trafik ékar frédn O till 10
procent okar den ekvivalenta ljudnivdn med cirka 3 dBA medan den maximala
ljudnivé@n Skar med 8 till 12 dBA med storst skillnad i hastigheter under 50 km/h
(det vill séiga i stadstrafik).

Okar med fordonshastigheten. En h&jning av hastigheten frén 50 km/h till 70
km/h dkar bullernivdn med ca 4 dBA.

Okar med vagens stigning. Om stigningen &r 50 promille dkar ljudnivéin med 2-
3 dBA, beroende p& andelen tungtrafik, jamfort med plan vag.

P&verkas av vagbeldggningen. Bullervariationer mellan vanliga beldggningar
uppgdr till flera dBA. Buller frén sk dranasfalt ar 2-7 dBA lagre an frén trafik
pd standardasfalt. Bullerreduktionen ar som bast d& asfalten ar ny, eftersom
porerna tapps igen med tiden. Det finns dven andra typer av l&dgbullrande
vagbeldggningar. Utvecklingsarbete pdgdr for att hitta bdttre och mindre
bullrande beléggningar.

Pd&verkas av vaglaget. Vat vagbanan dkar bullret med ca 3 dBA, snétdckt
vagbana minskar bullret ungefar lika mycket.

: Boverkets allminna rad 2008:1

10.Kallor

Malmé stads &tgdrdsprogram mot buller 2014 - 2018
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Lunds kommuns atgdrdsprogram mot buller 2014 - 2018
Naturvérdverket

Socialstyrelsen

Trafikverket

Boverket
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http://www.naturvardsverket.se/
http://www.socialstyrelsen.se/
http://www.trafikverket.se/
http://www.boverket.se/

